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Die Erweiterung der stark befahrenen Aatobabn A 1 ist eines der
dringendsten Autohahnaushauverhaben in Deutschiand. Um die
Herausforderungen der komplexen Geldndegegehenheiten und
Planvorgaben infelligent und wirtschaftlich zu lésen, setzt die
Arge A 1 Hamburg-Bremen auf die Verwendung fortschrittlicher
Technik. Einen bedeutenden Beitrag zur Wirtschaftlichkeit und
Zeitersparnis leistet dabei die neue Technik des Profilfrisens mit
Hilfe einer 3D-Maschinensteuerung von Trimble, Raunheim.

Dig Erweiterung der stark befahrenen
A1 ist gines von vier Pilotprojekten der
Bundesregierung zum Ausbau von Au-
tobshnen (A-Modelle). Diese A-Modell-
Projekte sind langfristige Partnerschaf-
ten zwischen offentlicher Hand und
Privatwirtschaft zur Bereitsteliung 6f-
fentlicher Infrastrukiur. Im Auftrag der
tffentlichen Hand erbringen und finan-
Zieren private Unternehmen im Rahmen
eines 30-jdhrigen Konzessionsvertrages
vielfaltige Leistungen fir den Ausbau
giner Strecke scwie deren Betrieb und
Erhaltung. Dafiir hekommen sie monat-
lich ginen Anteil der auf dem Autobahn-
abschnitt anfaienden Lkw-Maut. Das
Investiticnsvolumen fr den Aushau der
A1 betragt ca. 650 Mia. Euro.

Sechsspuriger Aushau

Auftragnehmer ist die private Projekt-
gesellschaft A 1 mobil. Gesellschafter
sind Bilfinger Berger Project Invest-
ments GmbH, der britische Infrastruk-
wrentwickler und -betreiber John Laing
Infrastructure Lid. sowie die Johann
Bunte Bauunternehmung GmbH & Co.
KG, die ihrerseits die Arbeitsgemein-
schaft A 1 Hamburg-Bremen mit den
Planungs- und Bauarbeiten als Nachun-
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ternehmer beauftragt hat. Die Bundes-
republik Dautschiand, vertreten durch
das Land Niedersachsen, ist der Auf-
traggeber des Konzessionsprojektes.
Das Konzessionspiojekt ,Betreibermo-
defl Bundesautohahn A 1 {A-Modell}
Hamburg-Bremen” startete im August
2008, Im Rahmen digses Vorhabens solt
die A 1 zwischen dem Buchholzer Drei-
eck und dem Bremer Kreuz von derzelt
vier auf 2uknftig sechs Spuren ausge-
baut werden. Dig Fertigsteliung der
Aushauarbeiten ist flir Ende Dezember
2012 vorgesehen.

Fiir den Ausbau wurde die 73 km lange
Strecke in 26 Bauabschnitte {BA} unter-
teilt, die alle circa 8 km lang sind. Der
Ausbau benachbarter Abschnitte erfolgt
zeitlich varsatzt. Zwischen zwei gleich-
zeitig in Bau befindlichen Abschnitten
gibt es immer ging mindestens 6 km
lange bausteilenfreie Zone. Damit wer-
den Ubertange Baustellen vermieden
und die Vierkehrssicherheit erhdht.
Verschiedene Vorgaben und Bedingun-
gen, wig Larmschutz, bestehende Bau-
werke, etc., im Planfeststellungsverfah-
ren machen es eifordertich, die neue
Fahrbahn in einer Kombination aus As-
phalt und Beton herzustellen. Die Ver-
schlgibschicht der Fahilyahn in Héhe von
4 cm muss auf der kompletten Strecke
abgetragen werden. Aullerdem muss
auf der ganzen Strecke eing Gradienten-
optimierung durchgefihrt und das Quer-
profil den Vorschriften mit einem Gefal-
le von mindestens 2,6% angepasst
werden. Eingehende Bodenuntersu-
chungen ergaben jedoch, dass grofie
Teile des vorhandenen Unterbaus noch

ABS-Maschinenfiifirer Sven
Ungnade kontrelliert das Frés-
ergehnis und kann sogar wegen
der Bedienerfrenndlichkeit der
SPS930-Universaltotalstation die
Stationieruny selber iibernehmen

Achim Hiibschmann, Bodenkoordinator der Arge A 1, erlduiert den

Frisplan. Fotos: Trimble

ABS-Geschéftstiihrer Wolfgang Schmidt-Legahn ist stolz auf sein Team,
das den komplizierten Frasplan mit der neuen 3D-Steuerung fehlerlos

in fie Realitdf umsetzt

tragfahig sind und bestehen bleiben
kéinnen.

Aushau otfer
Weiterverwendung?

Die Frage, die sich der Arge A 1 nun
stellte, war: Bauen wir die Stralle kom-
plett aus und wieder ein, oder nutzen
wir die Teile des Unterbaus, die noch
stabil sind? Ist es wirtschaftiich und
technisch machbar den stabilen Unter-
Bau weiter zu verwenden?

.Die Entscheidung fie! zugunsten der
Weiterverwendung, um teueras, neues
Material einzusparen sowie weniger
altes Material auszubauen, das recycelt
und gine Wiederverwendung finden
oder gelagert werden muss. Die Zeit-
einsparung durch weniger Aus- und

Einbauarbeit ist natiirich ebenfalls ein
wichtiger Faktor gewesen”, erkidrte der
Arge-A-1-Bodenkoordinator Achim
Hiibschmann.

Die Herausforderung, die es zu {6sen
galt, um diese Entscheidung zu reali-
sieren, hestand darin, die Frastiefe den
verschiedenen Untergrundvorausset-
zungen und Profiiénderungen flexibel
anzupassen. Voraussetzung daflir war
die Berechnung eines detaillierten Fris-
plans. Das Vermessungsieam der Arge
A1 hat alse direkt nach der Verkehrs-
umtegung die Fahrbaln komplett neu
aufgemassen mit jeweils drei Punkien
im 10 m Raster. {}ie gemessenan Punk-
te wurden in eine CAD-Soltware inge-
lesen und in Microsoft Exeel ausgege-
ben. Bie Datei stellt die Frastiafen der
gesamten Fahrbahn in fiinf Zentimeter-
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schritten in Zahlen und Farben dar. Die
néchste Frage war, wis stellen wir si-
cher, dass die Frése den Frasplan genau
realisiert?

Machen wir's auf herkdmmliche Weise
durch Aufsprithen der Werte auf die
Trasse im Abstand von 5 m? Der Ver-
messungsaufwand wire gigantisch und
die manuelle Ubertragung der Werte
auf die Frase mit grofien Fehlerqueilen
behaftet. Es wurde daher nach einer
intelligenteren Losung gesucht.

Intelligente Losunyg gesucht

Hier kam die Firma ABS Asphalt Beton
Service GmbH & Co. KG afs Subunter-
nehmer fir die Frasarbeiten mit ins
Spiel. Wolfgang Schmidt-Legahn, Ge-
schaftsfiibrer der ABS entschied sich,
seine Wirtgen-W210G0-Frdse mit einer
automatischen, dreidimansionalen

Profilfrasen mit der 3D-Steuering beim Aushau der A 1

Steuerung auszuristen. Mit Hilfe disser
fortschrittlichen Technologie werden
die Entwurfsdaten aus dem Biiro direkt
auf den Rechner an Bord der Frése (her-

tragen, so dass die baiden Maschinen-
flihrer den komplexen Frasplan ohne
Schniire, Absteckpfiticke oder Fahrbahn-
markierungen automatisch raalisieren
kdnnen.

Um die neue Technik in der Praxis zu
testen, entschied sich Schmidt-Legahn,
das System zuerst auf Mietbasis einzu-
setzen. Systeme dreier Hersteller wur-
den getestet. Nur die Trimble-GCS300-
30-Steuerung mit SPS930-Universal-
1otalstation konnte die hochgasteckten
Erwartungen erfilllen.

Automatischer Frisvorgang

Hier stimmite altes: exakte Ausfiihrung
des Frésplans, die Ubertragungsge-
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schwindigkeit der Daten auf die Hyd-
raulik der Frise und die schnelle, pro-
fessionelle Unterstiiizung des lokalen
Handlers.

Bei der gewdhlten Losung erfolgt dis
Berechnung und Ubermittiung der Ist-
Daten durch die SPS330-Universaltotal-
station. Die UTS verfolgt automatisch
ginan der Friastrommet befestigtes Ziel,
misst fortlaufend die Ist-Position des
Ziels und Ubertrdgt diese Daten zum
Rechner CBA30, der auRen an der Frése
angebracht ist. Der Rechner vergigicht
die Ist-Daten mit den Daten aus dem
Frasplan, herechnet die notwendige
Frastiefe und steuert die Ventile der
Hydraulik entsprechend, so dass der
Frasvorgang automatisch nach dem
eingelesenan Frisplan erfolgt.

Die Aufgabe des Maschinenftihrers in
der Kabing ist die Richtungssteuerung,
der zweite Maschinenfihrer kontrolliert
das Frasergebnis mit einer weileren
Varmessungsstaticn.

Markierungen auf der Fahrbahn entfal-
fen somit kornplett. Die Frése arbeitet
exakt nach dem vorgegebenen Frasplan,
Die Frasgeschwindigkeit mit dieser
neven Technik betragt 15 m pro Minute
— und das millimetergenau. Die Frés-
leistung pro Tag betrdgt im Schaitt 5.000
bis 5.500 m? bai giner Frastiele schwan-
kend zwischen & und 30 cm.

Dank der professionelien Einweisung
der beiden Maschinenfihrer Mark Rei-
necke und Sven Ungnade durch den
lokaten Trimble-Vertrisbspartner Eilers
& Droste funktionierte die neue Technik
von Anfang an gut. Hans-Hermann Ro-
biick, der rusténdige Bauleiter von ABS,
heschreibt es treffend mit einem Satz:
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LWie simpel ist es mit Trimble.” Erkla-
rend fiigt er hinzu: Die frise arheitet
autornatisch, wir kontrollieren nurnoch
das Ergebnis, und das liegt im Toleranz-
bereich von +/- 5 mm.”

Einfache Bedienung

Der Maschinenfiihrer Sven Ungnade
Eberprift die Frastiefe kontinuiertich mit
dem Vermessungssystem und hestétigt
die Genauigkeit. Uber die einfache Be-
dienung des Systems freut er sich be-
sonders. ,Von Anfang an habe ich sogar
die Staticnierung der Totalstationen
selbst themommen, und das [duft feh-
lerfrei. Denn das Frasergebnis wird je-
den Tag von einem unabhéngigen Ver-
messer herprift.”

Die Arge A 1 Hamburg-Bremen und der
Subunternehmer ABS sind sich sinig,
dass das Profifrdsen mit einer automa-
tischen 3D-Steuverung die wirtschaft-
lichste, schnellste, einfachste und si-
cherste Losung ist, verschiedene Fras-
tiefen in Quer- und Léngsprofil
plangerecht zu realisieren, damit der
vorhandene stabile Unterbau der StralBe
erhalten werden kann. Allein durch Ein-
sparung von ca. 7.000 t Ausgleichsma-
terial pro Bauabschnitt, die mit einem
Prefs vorn 50 Eura pro t fir Material in-
klusive Einbau anzusetzen ist, amorti-
sieren sich die Mehrkosten fir die Be-
rechnung des Frésplans und die An-
schaffung der 3D-Steuerung. Ein Projekt
dieser Grofenordrung profitiert enorm
vom Linsatz moderner Bautechnik.

Info

www.trimbie.com



