,Die A 1ist besser als ihr Ruf”

Mehr Staus und mehr Kontrollen zwischen Hamburg und Bremen. Zahl der Unfille auf Europas gréfiter Autobahnbaustelle gesunken

LUDGER FERTMANN

HAMBURG/BREMEN ::  Seit genau
zwei Jahren laufen die Bauarbeiten, um
die Autobahn 1 zwischen Hamburg und
Bremen auf einer Linge von 72 Kilome-
tern auf sechs Spuren zu erweitern. Die
Zwischenbilanz ist eine Mischung aus
positiven und negativen Superlativen:
Nie zuvor ist ein so grofles Projekt an
ein privates Konsortium vergeben wor-
den, rekordverdichtig hoch ist die Zahl
der Unfalltoten, Aber auf der anderen
Seite ist auch niemals zuvor in Deutsch-
land ein solch grofies Projekt in so kur-
zer Zeit so weit vorangekommen.

Laut Projektleiter Lutz Hoffmann
sind trotz des harten Winters 2009/
2010 bereits 60 Prozent der Bauleistung
abgearbeitet worden: ,Wir liegen her-
vorragend im Zeitplan und werden viel-
leicht sogar etwas frither fertig.”

Ende 2012, nach gut vier Jahren
Bauzeit, so sieht es der Vertrag zwi-
schen der Bundesrepublik und dem
Konsortium vor, muss die Autobahn
fertig sein. Die Landesstrafienbauver-
waltung hiitte zehn Jahre gebraucht.

Im Oktober bereits schrumpft die
grifite Autobahnbaustelle in Europa
von 13 auf elf Abschnitte und von 72 auf
60 Kilometer. Dann ndmlich werden die
beiden fiufleren Abschnitte ab Hamburg
und Bremen mit je sechs Kilometern
beidseitig auf drei Spuren fertig sein.
Und noch etwas findert sich: Die Fahr-
spuren in den Baustellenbereichen wer-
den breiter als in der Anfangsphase. Das
gilt ohnehin fiir die fiinf Abschnitte, wo
auf einer Seite die neue Fahrbahn mit
einer Breite von 14,5 Metern fiir die spi-
teren drei Spuren bereits fertiggestellt
ist, {iber die jetzt die jeweils zwei Spu-
ren in beide Richtungen rollen.

Die besonders schmalen Spuren bei
der Ursprungsbreite von nur 11,5 Me-
tern haben fiir viel Kritik gesorgt, der
Autobahn Etiketten wie Skandalbau-
stelle und Horrorautobahn eingetragen.
Die Abwicklung des Verkehrs auf nur
11,5 Metern aber entsprach einer Vorga-
be der Straftenbaubehdrde.

Allein im ersten Halbjahr 2010 sind
sieben Menschen auf der Strecke ge-
storben. Detlev Kaldinski, Sprecher der
Polizeiinspektion Rotenburg, warnt
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Da wird das Uberholen lebensgefihrlich. Beim Ausbau der A 1zwischen H

gekommen, die ungebremst in das Stau-
ende rasten, zwei Autofahrer seien
krankheitsbedingt gestorben, ein weite-
res Todesopfer sei ein 19-Jihriger gewe-
sen, der bei einer Verfolgungsjagd mit
der Polizei von der Fahrbahn abkam.
Fiir die Gefihrlichkeit einer Auto-
bahnstrecke ist aus seiner Sicht die Zahl
der Unfiille mit Personenschaden der
bessere Indikator, Und diese Zahl sei
auch durch mehr Stauwarnanlagen und
scharfe Polizeikontrollen auf 85 Unfille
im Jahr 2009 gesunken, den niedrigsten
Stand in zehn Jahren. Kaldinski zieht
zum Vergleich das Jahr 2007 heran, als
es noch gar keine Baustelle gab, aber die
Zahl der schweren Unfille 129 betragen
habe, bei sechs Verkehrstoten.
Verbotenes Uberholen und Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen der

tofle

aber vor vorschnellen Schuld
gen: ,,Die A 1 ist besser als ihr Ruf.” Kei-
nes der sieben Todesopfer sei in den
Baustellenbereichen gestorben, Vier
Menschen seien durch Lastwagen um-

Perso gen und Abstand
von Lastwagen sind aus der Sicht der
Polizei die wichtigsten Unfallursachen
zwischen Hamburg und Bremen. Inzwi-
schen sind die Kontrollen noch einmal

verschiirft worden mit der Folge, dass es
allein seit Anfang dieses Jahres 2500
Bufigeldbescheide wegen zu hohen
Tempos und iiber 500 Bufigelder wegen
dichten Auffahrens gegeben hat. Und

Wir liegen hervorragend
im Zeitplan und werden
vielleicht sogar
etwas friher fertig.
Lutz Hoffmann, Projektleiter

die Trucker warnt die Polizei inzwi-
schen mit Faltbliittern, auf denen zer-
trid te Fahrerl abgebildet
sind. Die Botschaft: Hier kommt keiner
mehr lebend raus.

Fiir zusiitzliches Aufsehen und fiir
Empérung sorgte das Projekt im ver-
gangenen Winter, weil sich auf zwei Ab-
schnitten der eben erst fertige Fliister-

g und Brerm

asphalt abldste. Es dauerte drei Monate,
ehe die Ursache gefunden war: Bitumen
und Splitt hatten sich nicht vertragen.
Bei allem Arger fiir die Autofahrer
durch noch mehr und lingere Staus: Die
Kosten fiir den neuen Asphalt bleiben
nicht am Steuerzahler hiingen, dafiir
muss das Konsortium aufkommen.
Schon 2002 war der erste Planfest-
stellungsbeschluss fiir den Ausbau der
A1 fertig. Aber wegen der leeren Staats-
kassen stand ein Termin fiir die Reali-
sierung in den Sternen. Dann aber wur-
de die A1 zum Projekt von Public Pri-
vate Partnership (PPP), also zum privat
finanzierten Autobahnbau. Das Kon-
sortium Al mobil GmbH & Co. KG" aus
dem Baukonzern Bilfinger Berger, dem
grofien mittelstiindischen Bauunter-
nehmen Bunte in Papenburg und der
internationalen Investmentgesellschaft
John Laing erhielt im August 2008 den
Zuschlag. Die Gesamtkosten des Pro-
jekts betragen rund 650 Millionen Eu-
ro. Auf 30 Jahre erhiilt das Konsortium
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es immer wieder zu Engplissen mit langen Staus. Foto: Ingo Réhrbein

im Geg g einen gehei variablen
Anteil an der Lastwagenmaut auf dieser
Strecke, ist in dieser Zeit auch zustindig
fiir den Winterdienst, den Unterhalt.

Die Vertragslaufzeit begann vor
zwei Jahren, das erklirt den ehrgeizi-
gen Zeitplan fiir den sechsspurigen Aus-
bau. Die fertige Schnellstrecke wird er-
heblich mehr Lastwagen auf die A 1 lo-
cken und damit Geld in die Kasse des
Konsortiums bringen. Der Vertrag sieht
vor, dass die Bundesrepublik auch einen
festen Sockelbetrag aus der Maut kas-
siert, die privaten Betreiber bekommen
die liberschiissige Summe, die sich nach
der eingenommenen Maut richtet. Aus-
kiinfte {iber die Vertragsdetails verwei-
gert nicht nur das Bundesverkehrsmi-
nisterium, sondern auch die Landes-
straRenbauverwaltung, Heiko Gerken,
Chef der Behorde in Verden: ,Wettbe-
werbsfragen sind nicht fiir die Offent-
lichkeit bestimmt.”
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